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INTRODUCCION / HIPOTESIS

Este trabajo tiene origen en el PID acreditado denominado La edilicia de las empresas ferroviarias francesas en la Provincia de Santa Fe (1900-1914),
gue plantea como uno de sus objetivos generales completar la indagacion sobre la arquitectura ferroviaria francesa en la provincia, a partir del caso del
Ferro Carril Provincial de Santa Fe (FCPSF). El proyecto propone la hipétesis de que, a inicios del siglo XX, las empresas de capital francés y belga
aportaron una edilicia caracteristica y diferenciada dentro del contexto de la arquitectura ferroviaria que para entonces se habia implantado en el
territorio provincial, caracterizada por la preeminencia de la tradicion funcional inglesa. Aqui se presentan los avances realizados para el caso particular
del FCPSF, para lo que se elaboré un catalogo de modelos -aun excediendo el marco temporal original- a efectos de verificar la légica de su
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OBJETIVOS

METODOLOGIA / MATERIALES Y METODOS

e |dentificar la infraestructura edilicia remanente de la
empresa del FCPSF, reconociendo los modelos,
tipologias y sistemas constructivos caracteristicos.
® Documentar la existencia, estado de conservacion y
ocupacion de la infraestructura edilicia del FCPSF,
para avanzar en la puesta en uso publico del analisis
de las obras antedichas, sistematizando documentos y
elaborando un catadlogo que incluya la descripcion
grafica, fotografica y escrita de las mismas.
® Construir un adecuado registro con el fin de avanzar
en la profundizacion y difusion sobre historia de la
arquitectura local, contribuyendo a la recuperacion,
sistematizacion y registro de la produccion de obras
fundamentales en la construcciéon de nuestra region,
aportando a la reflexion sobre wuna tematica
fundamental de la produccidén cultural local- regional.

Para llevar adelante esta investigacidon se recurrid a trabajos de archivo, redibujo y visitas
de campo a los sitios, proponiéndose la siguiente metodologia para la concrecién del
proyecto: @ Relevamiento edilicio: Identificado el ramal y las estaciones del tendido de Ia

empresa francesa se procede a relevar los ec
original. En la etapa inicial y partiendo de los fonc

revistas, boletines, anuarios, publicidades, pub

ificlos que se mantienen del inventario
os documentales existentes como diarios,
icaciones y/o investigaciones realizadas

sobre la materia, se sistematiza el proceso de relevamiento y catalogacion implementando
un procedimiento de recoleccion de datos, a efectos de ecualizar la busqueda de
informacion vy el registro de la misma.

® Construccion de un catalogo: A partir de los registros obtenidos se plantea Ia
construccion de un catalogo tabulado, que permita establecer y localizar las caracteristicas
de los edificios relevados, su emplazamiento y estado de conservacidon, que en instancias
ulteriores dé sustento a politicas de intervencion, restauro, etc. y que a la vez permita
establecer las caracteristicas identificatorias de la edilicia correspondiente a esta operadora
francesa, con la finalidad de compilar informacion dispersa y fragmentaria sobre un
patrimonio edilicio ferroviario abandonado por décadas.

RESULTADOS y DISCUSION

A partir del analisis de la red en el territorio santafesino por secciones y la clasificacion de los edificios sobrevivientes segun su tipo, estado de

conservacion y uso actual se identificaron, a priori, tres

colonizacion agraria en los departamentos Castellanos y Las Colonias con el puerto santafesino, en la que se implementdé una combinacidon entre
pequenas estaciones de caracter netamente utilitario-ferroviario y edificios de corte italianizante. La segunda, iniciada a fines de 1888 cuando Ia

operacion fue arrendada por la metalurgica Fives-Lille,
Rosario al sur. En este periodo parecen coexistir las

ejemplos desarrollados con un modelo que remite en escala e imagen a las estaciones de los ferrocarriles secundarios franceses. Y una tercera etapa a
partir de 1900, con la adquisicion completa del ferrocarril por la Compania Francesa de los Ferrocarriles en la Provincia de Santa Fe cuando ocurrid la
extension final de la red que llegd a Resistencia en 1907, completando el ramal a Villa Guillermina, e incluso en 19230 la extension a Las Toscas. Aqui se
observa un proceso de "afrancesamiento" de muchas de las construcciones preexistentes, reafirmando la busqueda de esta Compania de consolidar su
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etapas constructivas. Una fase inicial, cuando el ferrocarril planted un enlace entre el nucleo de Ia

cuando se dio una rapida expansion que para 1892 extendid la red hasta Los Amores al norte y
nuevas construcciones con sencillos modelos utilitarios en el norte provincial y los primeros
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Figura 1. Esquema del tendido ferroviario e identificacidn de estaciones segun su tipo
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CONCLUSIONES

A modo de conclusidén, aunque puede inferirse la l6gica detras del modelo de estaciones implementadas al ordenar esta informacién y contrastarla con
la fecha de habilitacidon de las redes, la ausencia de informacion especifica, la imposibilidad de acceder a registros de la empresa, la refuncionalizacion
temprana de muchas de las estaciones, y el estado de ruina de otras tantas -abandonadas hace mas de siete décadas- plantea incertezas en relacion a la
decision que conllevo a la implementacion de los distintos modelos identificados.
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